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Mensaje del alcalde Cooper

Para que Nashville funcione y funcione para
todos, todas las personas deben estar seguras
mientras se mueven por nuestra ciudad - sin
importar cémo se desplacen, dénde vivan, su
edad o de donde vengan

Este es el motivo principal de la misién de la
Visién Cero en Nashville - la creencia simple y
primordial de que las muertes de trdnsito son
inaceptables y prevenibles.

El Plan de Accidn de la Vision Cero en Nashville
es un plan de cinco afos para establecer un
camino claro buscando eliminar las muertes
de peatones y muertes en accidentes de
frdnsito.
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Es el resultado de una importante
colaboracion entre los empleados de Metro, el
Consejo de Metro, aliados estatales, las partes
interesadas de la comunidad y los residentes
de Nashville.

No podemos lograr esta ambiciosa meta
solos. Asi como personas y aliados en todo el
condado de Davidson, la regién y expertos
en transporte a nivel estatal ayudaron a
Nashville a crear este plan, su colaboracién
serd igualmente importante para lograrlo.

Cordialmente,

W%

Alcalde Cooper
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Porque
Vision Cero?

iPorque hay vidas en peligro! Desde
el 2014, 468 personas han perdido
la vida en accidentes de transito
fatales en las carreteras estatales

y locales de Nashville. Vision Cero
es una nueva forma de pensar en la
seguridad vial. Tenemos la intencion
de actuar antes de que se pierdan
vidas, creando vias que resulten en
una conduccidn mds segura y con
menos colisiones.



Los principios que nos guian

El movimiento Visién Cero es una estrategia mundial para eliminar todas las muertes y lesiones
graves relacionadas con el trdnsito y, al mismo tiempo, aumentar la seguridad, la equidad y la
movilidad para todos los usuarios. En Nashville, se necesita una nueva filosofia y enfoque en la
seguridad vial para lograr la Visiéon Cero.

Las muertes por
accidentes de transito
son prevenibles e
inaceptables

Las mejoras en la seguridad
vial deben reflejar las
necesidades de la comunidad.

La vida humana y la seguridad
tienen prioridad sobre los
automaviles en movimiento.

Se necesitan datos de calidad y
una evaluacién transparente en
todos los niveles del gobierno.

El diseno de las calles debe

tener en cuenta el error La prevencion eficaz requiere
humano y predecirlo. urgencia y un enfoque
integrado.

Controlar la velocidad de los
vehiculos es fundamental para La conectividad de la red es

salvar vidas. fundamental para garantizar que
las personas puedan acceder de
manera segura a los destinos claves.
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Una vida
perdida en

las calles de
Nashville es mas
que demasiado

Este Plan de accion Vision Cero
esta dedicado a aquellos que
perdieron la vida o resultaron
gravemente heridos en las
calles de Nashville y a sus
familiares y amigos.

Su pérdida nos recuerda lo
importante que es tomar
medidas y trabajar en lograr
cero muertes por accidentes
de transito y por tener calles

seguras en Nashville.



La seguridad vial en Nashville hoy

Desde el 2014, las muertes por accidentes de trdnsito y las lesiones graves han aumentado
anualmente en Nashville. Evaluar dénde ocurren las colisiones, por qué ocurren y quién se ve mds
afectado ayudard a prevenir de manera proactiva una colision antes de que ocurra.

EN UN ANO PROMEDIO, LAS SIGUIENTES PERSONAS MUEREN O SON GRAVEMENTE HERIDAS

360 75 8

PERSONAS PERSONAS PERSONAS EN
CONDUCIENDO CAMINANDO BICICLETA

A NIVEL NACIONAL, NASHVILLE OCUPA EL LUGAR NUMERO 24 EN MUERTES POR
ACCIDENTE POR CADA 100,000 RESIDENTES

Las muertes por accidentes de trdnsito son una crisis. En el 2019, mds de 33,000 personas murieron en
accidentes de trdnsito en los Estados Unidos. Nashville tiene una tasa de mortalidad mds alta que otras
ciudades similares identificadas y el promedio nacional de EE. UU. del 2019 (11 personas por cada 100,000).

AUSTIN, TX
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NASHVILLE, TN
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El informe anual de hechos de seguridad vial (Traffic Safety Facts Annual Report) de la Administracién Nacional de Seguridad del transito de Carreteras (National Highway Traffic
Safety Administration) del 2019
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LAS PERSONAS QUE CAMINAN POR LAS CALLES DE NASHVILLE ESTAN EN MAYOR RIESGO

Los datos muestran que caminar en Nashville puede ser peligroso. Los peatones incluyen personas que
caminan para fransportarse, por recreacion y personas que usan dispositivos de movilidad como sillas
de ruedas. 1 de cada 4 peatones muere o resulta gravemente herido cuando se ve involucrado en un
accidente de trdnsito. Si bien sdélo el 3% de las personas identifican el caminar como su principal medio
de transporte, el 17% del total de las muertes o lesiones graves por accidentes de trdnsito son peatones
(esta cifra incluye a los que se transportan para el trabajo como a los que no)

0.3% 9% 2%
L | 17% |
3%~ L
Vehiculos de motor ‘
Peatones VIAJES CHOQUES CON
. 1 TiPicos LESIONES GRAVES
Ciclistas
EN NASHVILLE Y FATALES

. Otros

887% 81%

En la encuesta sobre comunidad estadounidense del censo de EE. UU. del 2019, estimado de un ario

LAS MUERTES DE PEATONES Y LESIONES GRAVES ESTAN EN AUMENTO

La cantidad de personas muertas o gravemente heridas al caminar ha aumentado en general
desde el 2014. Segun las proyecciones actuales, esa cantidad aumentard a un estimado de 96
personas por ano para el 2026.

120 —
90 —
60
307 Los datos del 2020 y 2021
no estdn incluidos en el
o \ \ \ \ \ \ , , , . . . | prondstico de la linea de

tendencia debido a los
impactos en los viajes por
la medida quédate en
casa.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

LAS COLISIONES ACTUALES Y PROYECTADAS DE PEATONES CON LESIONES GRAVES Y FATALES
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LA VELOCIDAD ES UN RIESGO PARA TODOS

La velocidad es uno de los factores mds importantes al determinar la gravedad de un choque,
especialmente para las personas que caminan, montan en bicicleta o dependen del transporte publico.
Cuanto mds rdpido viagja un automaovil, menos probabilidades tiene una persona de sobrevivir al choque.
Si controlamos la velocidad al conducir en las calles de Nashville, podemos prevenir la probabilidad de
muertes o heridas graves en accidentes de trdnsito.

Un peatén atropellado
por un vehiculo que vigja a...
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0 SURVIVABILITY 60 ’ﬂ‘ 2 Y 0
10% 30% 50* 70* 90*
Tiene un 890/ de probabilidad NS = Photo Credit: Rochelle Carpenter
O de supervivencia . -
Nolensville Pike desde Elysian Fields hasta Providence
Heights es un corredor de alta velocidad donde han
perdido la vida dos personas que manejaban y siete que
caminaban desde el afo 2074.
30
20 40
10 50
0 SURVIVABILITY 60
10*  30%

50% 70° 90*
Tiene un 680/ de probabilidad
O de supervivencia

30
20 40
10 & 50
0  swrvvasy 60 Murfreesboro Pike desde Hamilton Church Road hasta Pin
e Hook Road es un corredor de alta velocidad donde una
persona que conducia, una persona que caminaba y una
Tiene un 357 de probabilidad persona que montaba en bicicleta han perdido la vida
O de supervivencia desde el 2014.

National Transportation Safety Board. 2017.
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LOS ATROPELLOS CON FUGA ESTAN AUMENTANDO A UNA TASA ALARMANTE

A nivel nacional, desde el 2009, las colisiones de atropellos con fuga han aumentado a una fasa de
alrededor del 7% cada afo Un atropello con fuga incluye cualquier choque en el que alguien que
conduce un vehiculo golpea a una persona, objeto u ofro vehiculo y luego abandona la escena - a
sabiendas o sin saberlo. Puede haber varios factores contribuyentes, como la poca visibilidad en la
noche, conducir bajo la influencia y el miedo a las inferacciones con la policia.

En Nashville, las personas que caminan, especialmente de noche, corren un mayor riesgo de verse
involucradas en un choque grave que resulta en fuga. En promedio, hay 84 atropellos de peatones con
fuga cada afio en Nashville. Al mes agosto del 2021, ya ha habido 75 atropellos de peatones con fuga en

el 2021.
5% [ [
s AR
R..
i COLISIONES CON
Vehiculos de motor LESIONES GRAVES
Peatones Y FATALES
Ciclistas j
60%
Los peatones representan el
de los choques con fuga en los que alguien de las colisiones de peatones
muere o resulta gravemente herido son atropellos con fuga.
150 —
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90 —
Peatones
60 I Peatones (proyectados)
Los datos del 2020 y 2021
30 = no estdn incluidos en el
prondstico de la linea
de fendencia debido
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 J

al impacto en los viajes
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 causado por la medida

quédate en casa.

ATROPELLOS DE PEATONES CON FUGA
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Areas vulnerables en Nashville

Los datos son claros: aquellos que viven en las dreas mds vulnerables también estdn
sobrerrepresentados en las muertes por accidentes de trdnsito y las lesiones graves. Las dreas
vulnerables se identificaron a través de un grado de andlisis de vulnerabilidad adaptado de la
metodologia del Greater Nashville Regional Council. Se evaluaron trece categorias demogrdficas
para identificar las dreas que podrian ser mds vulnerables a las necesidades de transporte y estar
en mds riesgo con el frdnsito (ver el mapa en la pdgina 13).

o
Mds del 30 /o de los choques entodas las
é’_ formas ocurren en dreas con la mayor concentracién
O O de pobreza, inquilinos y hogares con carga
econdmica de vivienda, a pesar de que estas dreas
: 20 Y
representan el o de la poblacion

Una persona que camina cerca de una parada de autobus en un drea altamente vulnerable tiene

8 veces mas probabilidades de morir o sufrir heridas graves.
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ZONAS ALTAMENTE VULNERABLES

CATEGORIAS DEMOGRAFICAS UTILIZADAS PARA IDENTIFICAR AREAS VULNERABLES:

Usuarios activos de transporte (trabajadores
que usan el transporte publico, caminan o
van en bicicleta al trabajo)

Hogares sin automavil (sin vehiculos
disponibles)

Poblacion discapacitada

Nivel Educativo (menos de Secundaria)
Mujeres

Hogares con Altos Costos de Vivienda

Hogares con dominio limitado del inglés

Personas de color (que no sean blancos y/o
hispanos/latinx)

Pobreza

Arrendatarios vs. Propietarios
Ciudadanos mayores (65+)
Tasa de desempleo

Jévenes (menores de 18 afos)

Las comunidades altamente vulnerables se determinaron utilizando métodos adaptados del andlisis de grado de
vulnerabilidad del 2019 del Greater Nashville Regional Council (GNRC por sus siglas en inglés)



Lo que usted
nos dijo

La participacion de la comunidad
nos ayudé a comprender

los desafios actuales que
experimentan en la seguridad las
personas que viajan por Nashville
y qué mejoras quieren ver.



-
G_
~—

Encuesta de intercepcion

A lo largo de Nolensville Pike
Entre las personas sin hogar

Encuesta publica en linea

1,646 encuestas completadas

kA
o8
Grupos focales especificos

Con enfoque afroamericano con
enfoque latino/hispano con
enfoque kurdo

Lo que hicimos

— @
B

Mapa interactivo

181 Comentarios
Publicos

(2

Reuniones de partes
interesadas

Grupos de defensaq,
hospitales y universidades

Participacion con
influencia adicional

Actualizacién de WalknBike
Estudio de Murfreesboro Pike
Plan de transporte Metropolitano



@ Temas clave de la participacion publica

La falta de aceras, la conduccién distraida
y las personas que ignoran las leyes de
transito mientras conducen fueron las tres
preocupaciones principales de seguridad

reportadas

El 84% de los encuestados estaban

dispuestos a agregar tiempo a su viaje de
desplazamiento para ayudar a lograr vias

mds seguras.

16 | PLAN DE ACCION DE NASHVILLE VISION CERO 2022-2026

A Una parte significativa de los residentes
de Nashville no se siente cdmoda
caminando o montando en bicicleta en sus

vecindarios, a lo largo de las vias publicas y

en el centro de la ciudad.

»

edit: Poché/iehc?_rg_

Mds del 50% de los encuestados apoyaron

estrategias para hacer que caminary

montar en bicicleta sea mds seguro e

implementar calles completas.




Durante las conversaciones de los grupos
focales se planted la preocupaciéon de
que la aplicacién policial adicional podria
penalizar injustamente a las personas

pobres.

Photo Credit: Pocjﬁﬁ%&?ﬁeﬁfar

Muchos residentes expresaron su deseo de
tener mas transporte publico y un acceso
seguro.

/[e'Carpenter

Las altas velocidades de los vehiculos y las
carreteras en mal estado se identificaron
COMO una preocupacion importante.

o

Photo Credit: Rochalia C

El miedo a ser arrestado o deportado
puede hacer que las personas abandonen
la escena de un accidente.
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Lo que escuchamos

“Estoy nervioso
porque las

lesiones y muertes
de peatones

son mucho mds
comunes de lo que
solian ser. Mas
alumbrado publico
me haria sentir mds
comodo caminando
de noche”

- RESIDENTE DE NASHVILLE
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“Seria bueno que mis
hijos pudieran caminar
en nuestro vecindario
en Antioch, pero no hay
aceras. En Blue Hole
Road en particular, creo
que seria increible si
pudieran hacer aceras. El
drea es tan estrecha que
incluso con una acera,
me gustaria tener una
barrera o baranda o algo
para sentirme seguro al
caminar”

- REDIDENTES DE NASHVILLE




“Obviamente, si las personas estdn
muriendo, hay un problema real. Donde
deberian poner el dinero es en Nolensville
Road. No hay aceras, ni semdforos, calles
de seis carriles de ancho y gente que pasa
a 40 o 50 millas por hora”

- RESIDENTE DE NASHVILLE

“Para un ciclista, permanecer
en un semdforo en rojo a veces
puede ser mds peligroso que
cruzarlo”

- RESIDENTE DE NASHVILLE

“Vivimos en el sur de
Nashville en Berry Hill,
cerca de donde va el

estadio, y literalmente
no hay aceras, la gente
se vuelve loca y hay
mucha construccion.

T
“u‘“! i il

Caminar en el centro
de la ciudad esta
bien, pero montar en
bicicleta no tanto”

- RESIDENTES DE NASHVILLE
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Carreteras con
mayor numero
de accidentes

(HIN por sus siglas en inglés)

Al identificar las calles con

la mayor concentracion de
colisiones de trdnsito que resultan
en muertes o lesiones graves,
Nashville puede trabajar en
mejorar su diseno y reducir el
riesgo de futuras colisiones.



¢;Donde estdn las calles mas inseguras?

Algunas calles son mds peligrosas que otras. Al averiguar qué calles tienen las concentraciones
mds altas de lesiones y muertes de trdnsito en la actualidad, Nashville puede enfocar las mejoras
donde salvardn la mayor cantidad de vidas. Encontramos que las calles con mds trdnsito y de
mayor velocidad tienen mds probabilidades de ser calles de "lesiones graves'.

También descubrimos que mds de la mitad de las carreteras con mayor nimero de accidentes en
Nashville se encuentran en partes de la ciudad donde viven poblaciones vulnerables.

NOLENSVILLE PIKE CHARLOTTE AVENUE

MURFREESBORO PIKE WEST TRINITY LANE
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Qué son las carreteras con mayor niumero de accidentes

(High-Injury Network - HIN) identifica las carreteras mds peligrosas para guiar las inversiones de
infraestructura y programas en Nashville, y asegura que los proyectos de Visién Cero apoyen a los
mds necesitados. El siguiente grdfico destaca cémo se midieron todas las colisiones para identificar
las carreteras mds peligrosas.

Todas las muertes y lesiones

. (]
graves relacionadas con el ﬁ
transito o

468 MUERTES

2,899 LESIONES GRAVES

45’750 LESIONES MENORES

(NO REPRESENTADAS)

[ ] @
N\
Usuarios vulnerables %OQO
2, 274 PEATONES INVOLUCRADOS
483 CICLISTAS INVOLUCRADOS

Areas vulnerables @

1 IN 5 DE PERSONAS EN NASHVILLE
VIVE EN AREAS ALTAMENTE
VULNERABLES

Una puntuacion numérica es creada sumando todas las muertes y lesiones graves relacionadas con el trdnsito, los
usuarios vulnerables y las dreas vulnerables. Este puntaje se asigna a cada via para determinar su gravedad en general
(Ver mapa en la pdgina 25).
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6%

DE LAS CALLES
REPRESENTAN " 59% de todas las

LESIONES GRAVES

Y FATALES para todas
las modalidades

CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES - TODAS LAS MODALIDADES

=== PRIORIZAR CALLES CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES

@=mmm CALLES CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES

LAS CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES
INCLUYEN:

West Trinity Lane
Gallatin Pike
Murfreesboro Pike
Nolensville Pike
Harding Place

Lafayette Street
Charlotfte Ave
Old Hickory Blvd
Dickerson Pike



2%

DE LAS CALLES
representan {

60% de todas las
LESIONES GRAVES Y
FATALES de
personas que
caminan

LAS CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES (HIN por sus siglas en inglés)

PARA PEATONES

LAS CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES PARA
PEATONES INCLUYEN:

West Trinity Lane
Murfreesboro Pike
Lafayette Street
Nolensville Pike
Gallatin Pike

Dickerson Pike
Harding Place
Rosa L Parks Blvd
Main Street

Old Hickory Blvd



3.5%
DE LAS CALLES
representan

40% de todas las
’7 LESIOES GRAVES
Y FATALES de personas
que conducen

HIN PARA AUTOMOVILISTAS LAS CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES PARA

— AUTOMOVILISTAS INCLUYEN:
» Murfreesboro Pike o Charlotte Ave
o Gallatin Pike » Conference Drive
» West Trinity Lane « Nolensville Pike
» Old Hickory Blvd » Hobson Pike

» Harding Place » Rosa L Parks Blvd



<1%

DE LAS CALLES

representan 50% de todas las
’7 LESIONES GRAVES Y

HIN PARA CICLISTAS

FATALES para ciclistas

LAS CARRETERAS CON MAYOR NUMERO DE ACCIDENTES PARA
CICLISTAS INCLUYEN:

» Church Street » 28th Ave North

» Charlotte Ave e West Trinity Lane

« Gallatin Pike « East Trinity Lane

» Lafayette Street « 25th Ave South

» 8th Ave South » Murfreesboro Pike

Es mds dificil sacar conclusiones de los datos de los ciclistas debido
al pequerio numero de ejemplos.



¢Donde estan las
intersecciones con mayor
numero de accidentes?

Las intersecciones con lesiones mds graves identifican los cruces de la
red que fienen las mayores concentraciones de colisiones en las que las
victimas mueren o resultan lesionadas. Se resumen por separado de las
carreteras con mayor nimero de accidentes porque son especificas al
lugar donde se encuentran las calles y tienen diferentes estrategias de
prevencion.

Las intersecciones mads peligrosas para los

peatones
« Lafayette Street & CharlesE. « Murfreesboro Pike &
Davis Boulevard Millwood Drive
» Gallatin Pike & Neelys Bend » Murfreesboro Pike & E
Road Thompson Lane
« Gallatin Pike & Berkley Drive « Gallatin Pike S & Maple
« Dr. Martin Luther King Jr. Street
Boulevard & 5th Ave N « 14th Avenue North &
« Gallatin Pike & Madison Broadway Street
Street » Lafayette Street & Rep. John

« Nolensville Pike & Lewis Way

Welshwood Drive

Las intersecciones mads peligrosas para todas las
modalidades

» Harding Place & Sidco Drive » Old Hickory Boulevard & Rio

e Murfreesboro Pike & Vista
Hamilton Church Road « Murfreesboro Pike & Bell
« W. Trinity Lane & Brick Road
Church Pike » Dickerson Pike & Ewing
« Nolensville Pike & Harding Drive
Place « Charlotte Pike & Old
« Murfreesboro Pike & Charlotte Pike
Hobson Pike » Thompson Lane & Briley
« Old Hickory Boulevard & Parkway
Gallatin Pike » Bell Road & Blue Hole Road
» Nolensville Pike & W » Dickerson Pike & East Trinity

Thompson Lane Lane




90% de las

INTERSECCIONES EN LAS CARRETERAS
CON MAYOR NUMERO DE
ACCIDENTES occurren en dreas

INTERSECCIONES POR MODALIDAD HIN

@ PEATONES
@ cicusTas @ PUNTUACION PONDERADA MAS ALTA

. AUTOMOVILISTAS

|

; T 1
CD 0 4 8 MILES




Plan de accion

Estamos comprometidos a reducir
las muertes y lesiones graves en
nuestras calles. Las estrategias
descritas en este plan de accidén
se desarrollaron con aportes

del equipo de trabajo de Vision
Cero para abordar los hallazgos
en el andlisis de seguridad y las
preocupaciones del publico.



Nuestro marco

Este Plan de Accidon es una hoja de ruta para tener

calles mds seguras en Nashville. Las siguientes
pdginas presentan estrategias y acciones que
hardn que las calles de Nashville sean mds
seguras para los usuarios de todas las edades,
capacidades, géneros, razas/etnias y niveles de
ingresos.

El Plan de Accidn estd respaldado por el plan
de implementacién, que proporciona detalles
adicionales sobre cémo priorizar y actuar

en el Plan de Accidn Visidn Cero. El Plan de
Implementacion se publicard en abril de 2022.

MEDIDAS

Lenguaje de guia para apoyar las estrategias.

CRONOGRAMA

El cronograma estimado para completar las
medidas. El corto plazo se define como de 1a
3 afos, el mediano plazo es de 3 a 5 afos vy el
largo plazo se considera de 5 afos o mds.

QUIENES ESTAN INVOLUCRADOS

Los aliados clave que apoyardn e
implementardn las medidas.

META DE DESEMPENO:

Evaluacion métrica asociada con la medida.

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

Esto identifica lugares en los que hay

la necesidad de recursos adicionales,
colaboracidn, apoyo o legislacion necesarios
para aplicar completamente la medida.
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Los temas de los planes de accién

de Visién Cero se desarrollaron en
colaboraciéon con el equipo de frabajo

de Visién Cero. Cada tema sirve como
marco para las estrategias de apoyo y las
medidas.

CREAR CALLES SEGURAS PARATODOS

Enfocado en las estrategias de disefo
de carreteras, la ejecucién de proyectos
y las necesidades de infraestructura para
crear calles mds seguras para las personas
que caminan, montan en bicicleta, toman el

transporte publico y conducen.

PRIORIZAR LA EQUIDAD

El garantizar que las calles sean seguras,
estén conectadas y sean cémodas para los
usuarios de todas las edades, capacidades
e identidades.

AUMENTAR LA COLABORACION Y
TRANSPARENCIA

Mejorar la comunicacidén interna y externa
en el drea metropolitana para garantizar
un enfoque de ejecucién coordinado y
tfransparente.

PROMOVER UNA CULTURA DE SEGURIDAD

Desarrollar leyes y programas que

utilicen estrategias de educacién,
estimulo y cumplimiento para influir
comportamientos de frdnsito seguros.

MEJORAR LA CALIDAD DE LOS DATOS

Recopilar, compartir, mantener y
mejorar la recopilacion, disponibilidad y uso
de datos durante la ejecucion del plan de
accion.



ESTRATEGIAS PARA

Crear calles seguras para todos

El disefo y la funcionalidad de las calles influyen en el comportamiento de los usuarios y
pueden provocar errores en los conductores. Las siguientes medidas abordan cambios
de ingenieria y politicas con el fin de crear calles mds seguras para todos.

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

QUIENES
ESTAN
INVOLU

CRONO

GRAMA META DE DESEMPENO

MEDIDAS

CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 1: Priorizar las mejoras de seguridad en las calles e intersecciones con un alto indice de lesiones

A-1a. Priorizar e
implementar medidas de
seguridad a lo largo de
las carreteras con mayor
numero de accidentes
(High Injury Network

- HIN por sus siglas en
inglés). Las mejoras deben
responder a los datos de
colisién y podrian incluir
una mejor iluminacién,
mejoras en los cruces de
peatones, tratamientos
en las intersecciones,
ajustes en el tiempo de los
semadforos o elementos
del paisaje urbano como
extensiones de la aceraq,
separadores, ciclovias,
etc., para reducir la
velocidad del trdnsito.

A-1b. Implementar
mejoras de seguridad

en las intersecciones con
lesiones mds graves. Las
mejoras deben responder
a los datos de colision y
podrian incluir extensiones
de la acera, extensién

de los separadores y
dreas de refugio para
peatones, realineacién
de la geometria de las
intersecciones, deteccidén
de bicicletas, etc. Fases
para peatones si es
necesario (en el centro

de la ciudad), no girar
ala derechaenrojoy
proteccién de fases para
girar a la izquierda

»D>D>

Corto

»D>D>

Corto

Departamento
de Transporte
de Nashville
(NDOT por
sus siglas
eninglés),
departmento
de transporte
de Tennessee
(TDOT por
sus siglas
eninglés),
compafia de
transporte
publico WeGo,
servicios de
electricidad
de Nashville
(NES por sus
siglas en
inglés)

NDOT, TDOT
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A CORTO PLAZO:
Implementar medidas de
seguridad en la HIN como
parte de los proyectos
programados en curso

A MEDIANO PLAZO:
Identificar financiamiento
e implementar medidas de
seguridad en la HIN

A CORTO PLAZO:
Implementar medidas

de seguridad en las
intersecciones con lesiones
mds graves como parte de
los proyectos programados
en curso

A MEDIANO PLAZO:
Identificar el
financiamiento e
implementar mejoras

de seguridad en
intersecciones con lesiones
mds graves

S ¢t



CRONO

MEDIDAS GRAMA

A-1c. Mejorar el acceso
seguro al transporte
mediante la auditoria de
las paradas de autobus a
lo largo de las rutas mas
transitadas y con altas
tasas de colisiones con
peatones para identificar
tanto las estrategias de
construccién rdpida como
las mejoras necesarias a
largo plazo.

»D>>

Corto

A-1d. Diversificar las
fuentes de financiamiento
para la disponibilidad de
fondos a largo plazo

> > D>

Corto

A-1e. Priorizar la
implementacién de
mejoras en aceras y
ciclovias identificadas en
el plan de WalknBike a lo
largo de la HIN

>» >

Mediano

A-1f. Dedicar fondos de
mantenimiento para dar
prioridad a las mejoras

de la HIN tales como
reparacién de aceras,
aumentar el barrido de las
calles y mantenimiento de
ciclovias

>> >

Mediano

QUIENES
ESTAN
INVOLU
CRADOS?

NDOT,
WeGo, TDOT

NDOT, TDOT,
WeGo

NDOT, TDOT

NDOT, TDOT,
Wego

META DE DESEMPENO

A CORTO PLAZO:
Identificar las 25 paradas
principales de autobus
con las tasas mds altas de
pasajeros y colisiones con
peatones

Evaluar las 25 ubicaciones
principales de paradas de
autobus para identificar
desafios y tendencias de
seguridad

A MEDIANO PLAZO:
Implementar mejoras en
las 25 paradas de autobus
principales, incluyendo
reubicaciones de paradas
de autobus, cruces
peatonales mejorados,
mejoras en la iluminacién,
etfc.

A CORTO PLAZO:
Identificar las fuentes de
financiamiento existentes
donde se pueden forjar las

mejoras de seguridad

A MEDIANO PLAZO:
Dedicar nuevas fuentes
de financiamiento para
financiar proyectos de
Visién Cero

A CORTO PLAZO:
Asegurar de que la HIN
se tenga en cuenta al dar
prioridad a WalknBike (en
curso)

A MEDIANO PLAZO:
Implementar mejoras en
ciclovias y aceras a lo largo
de la HIN

A CORTO PLAZO:
Identificar formas de
implementar mejoras
de seguridad junto
con proyectos de
mantenimiento

A MEDIANO PLAZO:
Implementar mejoras de
mantenimiento a lo largo
de la HIN, priorizando la
reparacién de acerasy
barrido de ciclovias
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NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

S

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS

LEGISLACION




NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

QUIENES
ESTAN v
MEDIDAS INVOLU META DE DESEMPENO

CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 2: Actualizar los estandares de diseno vial y acelerar la ejecucion para dar prioridad a la seguridad

A CORTO PLAZO:
Examinar los cambios
necesarios en la Politica
Estatal y el Cédigo

A-2a. Adoptar una politica Metropolitano y adoptar

PR las politicas de legislacién
d.e.clonstrucaon rclplleo.de »>> NDOT, TDOT,
Visién Cero para optimizar WeGo ,‘
y acelerar la entrega del Corto AMEDIANO PLAZO:

Implementar proyectos de

proyecto demostracién y proyectos
piloto en las ubicaciones
de la HIN y recopilar
comentarios de opinién
publica

A-2b. Adoptar una politica A CORTO PLAZO:

de cruce de peatones con D> NDOT, TDOT, Retv’ls?:lr las POT'C(I’S y

L ; estdndares actuales con

pro’cedlmlentos operativos WeGo, respecto a las érdenes ,‘

estdndar para que el cruce Corto Dept. of y el trato de los cruces

de peatones sea mds Safety peatonales y adoptar

seguro nuevas politicas

A CORTO PLAZO:
probar estrategias a
corto plazo y medidas
para incorporarlos a los

. estdndares flexibles de
A-2c. Actualizar los

tand de diseh disefio
estdndares de disefio
e v 4 2> .
los procedimientos de NDOT, TDOT, A MEDIANO PLAZO: ‘
operaciones de trdnsito Medi WeGo Desarrollar guias y ’ W ,
para crear flexibilidad y ediano estdndares contextuales
fomentar la innovacién. de diseno
A LARGO PLAZO:
Actualizar y adoptar
estdndares de disefio
A CORTO PLAZO:
Establecer una coalicién
que examine los
estdndares actuales 'y
llegue a un consenso con
respecto a la modificaciéon
de los estdndares para
priorizar la seguridad
A-2d. Desarrollar una >h ) multimodal
politica gue conecte NDOT, TDOT, A MEDIANO PLAZO: ‘
la seguridad con los . Largo WeGo Hacer recomendaciones ,
estdndares de disefio vial 9

con respecto a estdndares
especificos que necesitan

actualizacién

A LARGO PLAZO:

Adoptar una politica que
vincule los impactos de
seguridad a los estdndares
de disefo
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NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

QUIENES
CRONO ESTAN
GRAMA INVOLU

CRADOS?

MEDIDAS META DE DESEMPENO

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

A-2e. Evaluar las ventajas

A CORTO PLAZO:

Evaluar diferentes
escenarios de eliminacién
de carriles a través de
demostracién y proyectos

pilot

A MEDIANO PLAZO:
Desarrollar una politica

y desventajas de la dd 4 contextual para la

eliminacién de carriles NDOT, TDOT implementacién de dietas ,’

y la eliminacién del Largo viales basadas en datos E:Ie

estacionamiento en la via colisién y pautas de disefio
actualizadas
A LARGO PLAZO:
Implementar dietas viales
basadas en las politicas
adoptadasy en los
estdndares actualizados
de disefio

A-2f. Desarrollar una >h ) ALARGO PLAZO:

politica para controlar el NDOT, TDOT, nggsirél:\ngepggfs%

acceso con el fin de reducir WeGo g

conflictos en la acera Largo

contextual, dirigida
especificamente a la HIN

Estrategia 3: Reducir la velocidad por medio del diseio

A-3a. Actualizar el
programa de pacificacién
del tréfico y el kit de

A CORTO PLAZO:
Identificar y evaluar

las mejores prdcticas
nacionales para los
programas de pacificacién

herramientas de disefio »Pp[> NDOT, del trafico con enfoque en
para carreteras locales y asociaciones V_'S'?n Cero de ciudades
calles en vecindarios para Mediano Vvecinales similares
priorizar la HIN
e incluir contframedidas de MEDIANO PLAZO:
sequridad Actualizar el programayy la
9 ’ politica de pacificacién del
trafico
A CORTO PLAZO:
Examinar las oportunidades
y los desafios asociados
con la implementacién,
incluyendo los conflictos
con vehiculos de transporte
NDOT, de epfrefgnlmlenfp y las |
planeacion, Lecr:ilcods Ie mqnejc(a pqrtc el
~ o la agencia orde de la acera (puntos
A 3b. Identificar e . metropolitana de desembarque)
implementar zonas libres PP dedesarrolioy
de au.’rot:nowles y/o zonas vic\:iesr;i:i(hlf\olzllﬁ A MEDIANO PLAZO: $ ,‘
de prioridad peatonal en el Largo |Png|és) pegrscncl explorar una zona temporal

centro de la ciudad

de preservacién
histérica, TDOT,
WeGo

libre de automdviles y zonas
con prioridad peatonal a lo
largo de una calle en la HIN

A LARGO PLAZO:
Establecer un enfoque/
politica para identificar
zonas libres de automéviles
en el centro de la ciudad
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CRONO

MEDIDAS GRAMA

A-3c. Reducir los limites de

velocidad a lo largo de las 3 2
vias principales (los pikes)
alejéndose de la regla del Largo

percentil 85.

QUIENES
ESTAN
INVOLU
CRADOS?

NDOT, TDOT

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

META DE DESEMPENO

FONDOS
CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

A CORTO PLAZO:
Identificar ubicaciones
en la HIN donde el exceso
de velocidad fue una
causa contribuyente y
reducir los limites de
velocidad mediante

la implementacién de
tratamientos rdpidos, como
sefales con mensajes
temporales con limites de
velocidad mds bajos.

Identificar las mejores
prdcticas nacionales que
tengan enfoques exitosos
para limites de velocidad
que no sean del percentil 85

A MEDIANO PLAZO:
Solidificar el enfoque

de todo el sistema para
adoptar una politica

de limite de velocidad
contextual indicado que no

sea del percentil 85

A LARGO PLAZO:
Implementar limites de
velocidad indicados que no
pertenezcan al percentil 85

Estrategia 4: Continuar implementando la iluminacién de calles y peatones a escala

A-4a. Coordinar con NES

el alumbrado publico y el »>D>D

mantenimiento a lo largo

de la HIN Corto

A-4b. Desarrollar

una estrategia para

actualizar los artefactos

de iluminacién con

fuentes de luz de alta >»>

calidad (es decir, LED), X

reparar los cortes de Mediano
Largo

alumbrado publico y
hacer mantenimiento
periédicamente a las
fuentes de iluminacién.

NES, NDOT,
TDOT, WeGo

NDOT, NES,
TDOT

A CORTO PLAZO:
identificar el alumbrado o
publico en la HIN que S

necesita mantenimiento y

reparacién

A CORTO PLAZO:
Evaluar opciones de
alumbrado mejoradas/
mds sostenibles para
ser aplicadas en fodo el
sistema

A MEDIANO PLAZO:
Desarrollar una estrategia
de implementacién de
mejoras en la iluminacién
para nuevas instalaciones
de alumbrado

S ¢

Establecer un cronograma
de mantenimiento para
implementar mejoras

en el alumbrado en las
ubicaciones que necesitan
reparacidn, priorizando las
ubicaciones en la HIN
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MEDIDAS

A-4c. Integrar iluminacién
a escala de peatones que
brinde visibilidad a ciclistas
y peatones. Considerar
tratamientos innovadores,
como mejoras en el cruce
con paneles solares

dd 4

Largo

QUIENES
ESTAN
INVOLU
CRADOS?

NDOT, NES,
TDOT

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

META DE DESEMPENO

FONDOS

A MEDIANO PLAZO:
Como parte de la
evaluacién de los
estdndares de alumbrado
publico, integrar el
alumbrado a escala
peatonal, especialmente
en las ubicaciones en la
HIN y los generadores
de uso del suelo con alta
actividad de ciclistas/

peatones. $

Utilizar estrategias
piloto para implementar
iluminacién a escala de
peatones en ubicaciones

clave de la HIN

ALARGO PLAZO:
Implementar iluminacién a
escala peatonal a lo largo
de todo el sistema

Estrategia 5: Evaluar el disefio actual del puente para acomodar a todos los usuarios

A-5a. Evaluar la seguridad
de las personas que
caminan y montan en
bicicleta en los puentes
peatonalesy cruces
subterrdneos. Mejorar las
condiciones de iluminacién
donde sea apropiado

A-5b. Integrar opciones
de modernizacién de
puentes para acomodar
instalaciones para ciclistas
y peatones

dd4

Largo

>» >

Medio

NDOT, TDOT

NDOT, TDOT

A MEDIANO PLAZO:
Evaluar procesos y
estdndares para construir
puentes peatonales y
cruces subterrdneos
para intfegrar mejoras de
seguridad multimodal e
Implementar mejoras de
construccién rdpidas/a
corto plazo para

mejorar las condiciones

multimodales

A LARGO PLAZO:

Integrar mejoras de disefio
centradas en la seguridad
y los peatones, en el
disefo y la construccién

de puentes peatonales y
cruces subterrdneos

A CORTO PLAZO:
Coordinar e integrar
mejoras de seguridad para
ciclistas y peatones con
proyectos programados de
actualizacién y reemplazo
de puentes, priorizando las

ubicaciones en la HIN S

A MEDIANO PLAZO:
Integrar las mejoras
multimodales y el
mantenimiento en los
programas y planes
regulares de reparaciény
rehabilitacién de puentes
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CAPACIDAD
DE PERSONAL

DESARROLLO

DE ALIANZAS

LEGISLACION




Mejorar la seguridad a lo largo de las calles de alta velocidad

GALLATIN PIKE ENTRE LA OLD HICKORY BOULEVARD Y LA AVENIDA DUPONT EN MADISON:

« Entre el 2014 y 2021

» 160 colisiones de automovilistas (149 heridos
leves, 9 heridos graves y 2 muertos)

» 6 colisiones de peatones (1 herido grave y 5
heridos leves)

e Implementar una auditoria de seguridad
vial para comprender mejor el historial de
accidentes y los factores confribuyentes

e Reducir el limite de velocidad (velocidad
indicada y meta/velocidad deseada)

ESTRATEGIAS DE DISENO:

TN A
\
\
\ X

.

1
+

r BASCULA "
PEATONAL: CARRILES ==
DE VIAJE ™=

ESTRECHOS ™

/ \

/ PEATONES

N

/
v |

PROTEGER EL CARRIL
PARA BICICLETAS
FiSICAMENTE CON
UN SEPARADOR
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ISLAS DE
. REFUGIO

T ———

Ubicado completamente dentro del drea
identificada como altamente vulnerable

Limite de velocidad de 40 millas por hora

30.000 conductores/vehiculos en promedio cada
dia

Llevar a cabo una campaia de comunicacion de
seguridad para todos los usuarios, dirigida a los
comportamientos especificos y fipos de colisiones
identificados en la Auditoria de Seguridad Vial

Evaluar y mejorar la gestion de acceso a lo largo
del corredor

SENALES PEATONALES
MEJORADAS

" (Baliza de destello rapido o una
sefal de Paso de Peatones)= .

- MejoRASENEE=——
PAISAJE'URBANO



Seguridad cerca al transito de alta frecuencia

MAIN STREET ENTRE SPRING STREET Y SOUTH 7TH STREET:

» Paradas frecuentes de trdnsito a cada » Limite de velocidad 35 millas por hora
lado de la calle « Un promedio de 26,000 automovilistas
« Entre el 2014 y el 2021 conducen aqui todos los dias

» 1 colision de ciclistas
» 8 colisiones de peatones

» 35 colisiones de automovilistas

« Implementar una mejor capacitacion y » Reducir el Iimite de velocidad (velocidad
educacion para los conductores de autobuses indicada y meta/velocidad deseada)

» Aumentar la vigilancia de los conductores
que pasan los autobuses ilegalmente

ESTRATEGIAS DE DISENO:

AT

38 | PLAN DE ACCION DE NASHVILLE VISION CERO 2022-2026



Priorizar la equidad

Nashville se compromete a proteger a los miembros mds vulnerables de nuestra
comunidad. Sabiendo que las personas que viven en dreas altamente vulnerables
corren un mayor riesgo de muerte y lesiones en nuestras carreteras, priorizaremos las
siguientes acciones que mejorardn la seguridad de estos usuarios.

MEDIDAS CRONO

GRAMA

¢ QUIENES
ESTAN
INVOLU
CRADOS?

META DE DESEMPENO

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 1: Priorizar las dreas vulnerables y las personas que tienen menos opciones de movilidad

B-1a. Incorporar el
grado de andlisis de
vulnerabilidad y los
resultados del Consejo
Regional del Gran
Nashville (GNRC por

sus siglas en inglés)

en las decisiones de
financiacién en el drea
metropolitana, los
procesos de priorizaciéon
y otros procesos clave de
planificacién de transporte

»D>>

Corto

B-1b. Adoptar e
implementar la
herramienta equidad en el
disefio (Equity in Design)
para todos los proyectos
de transporte para
entender los impactos
potenciales para los
usuarios mds vulnerables
de Nashville.

»D>>

Corto

NDOT,
Planeacidn,
GNRC

NDOT,
Planeacidn,
GNRC

Utilizar el grado de andlisis

de vulnerabilidad como
entrada para priorizar la
financiacion, el disefio y
el mantenimiento de los
proyectos de fransporte,
incluidas las prioridades

del proyecto de WalknBike.

Implementar un proceso
y herramienta en todo

el sistema que evalie

los impactos de los
proyectos de transporte,
en particular las mejoras
de seguridad, en dreas
vulnerables

Estrategia 2: Involucrar a las personas que viven en dreas vulnerables en la planificacion de transporte

B-2b. Desarrollar métricas »>>
de participacién para

monitorear el desempenio Corto

B-2b. Desarrollar métricas »>>
de participacién para

monitorear el desempeno Corto

NDOT, TDOT,
WeGo,
Community
champions
NDOT,
GNRC,
TDOT,
WeGo,
Community
champions

Identificar ejemplos

nacionales de estrategias
de participacién equitativa

con un enfoque en la
Visién Cero en ciudades
similares. Desarrollar un
plan de comunicaciones
para delinear cémo se
debe implementar el
compromiso equitativo

Identificar métricas

de participacién junto
con estrategias de
participacién equitativas
para establecer objetivos
y umbrales para las
evaluaciones
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MEDIDAS

B-2c. Establecer un Comité
Comunitario de Visién Cero
para ayudar a supervisar
la toma de decisiones en
proyectos de seguridad,
desarrollar relaciones y
generar confianza con

los lideres comunitarios

en las dreas altamente
vulnerables

>> >

Mediano

¢ QUIENES
ESTAN
INVOLU
CRADOS?

NDOT,
Community
Champions

META DE DESEMPENO

Establecer una linea de
comunicacién con los
lideres de la comunidad
mediante la formalizacién
de un Comité Comunitario
de Visién Cero. El

comité debe reunirse
trimestralmente, recibir
pago por su tiempoy
evaluar el progreso hacia
la implementacién del
plan de accidn Visién Cero,
aprovechar sus canales
de comunicacién y discutir
inquietudes de seguridad

Estrategia 3: Ampliar el Programa de Rutas Escolares Seguras

B-3a. Contratar a un
coordinador de Rutas
Escolares Seguras de
Nashville (SRTS por sus
siglas en inglés)

> D>

Corto

B-3b. Llevar a cabo
una auditoria de las
escuelas que tienen las
tasas de colisién mds
altas dentro de su zona
escolar y desarrollar
recomendaciones de
seguridad, incluyendo
oportunidades de
construccién rdpiday
mejoras a largo plazo

| g0

Corto

B-3c. Desarrollar un
curriculo seguro para
caminar y montar en
bicicleta para estudiantes
de primaria y secundaria

4 4%

Mediano
largo

B-3d. Abogar por un
cambio en la ley estatal
para exigir educacién vial
en Tennessee e integrar
la seguridad vial en el
curriculo

>> >

Largo

NDOT, TDOT,

Escuelas
Publicas de
Metro

NDOT,
Planeacidn,
TDOT,
Escuelas
Publicas de
Metro

NDOT,
Escuelas
Publicas de
Metro, Depar-
tamento de
Seguridad +
Homeland Se-
curity, TDOT

NDOT, De-
partamento
de Seguridad
Nacional
(Department
of Safety and
Homeland Se-
curity), TDOT

Identificar y ampliar

las politicas de SRTS y
contratar a un coordinador
dedicado a SRTS de
Nashville

Identificar las escuelas
ubicadas dentro de dreas
vulnerables que tienen las
tasas de colisién mds altas
y la mayor cantidad de
estudiantes existentes que
caminan o van en bicicleta
a la escuela. Realizar una
auditoria de seguridad vial
de cada zona escolar para
identificar e implementar
mejoras

Identificar las mejores
prdcticas del curriculo de
SRTS y trabajar con aliados
para integrar los principios
de SRTS en el curriculo

Trabajar con socios

y partes interesadas,
desarrollar un plan de
estudios de seguridad y
redactar la legislaciéon
propuesta
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FONDOS
CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION




Aumentar la colaboracion y la transparencia

Se requerird que muchas agencias trabajen juntas para reducir las colisiones, las
lesiones y las muertes. Las siguientes estrategias ayudardn a Metro a trabajar con
aliados publicos y privados en toda la regidn para realizar mejoras en las carreteras,
actualizar politicas, coordinar programas y comunicarse de manera consistente,
mientras nos responsabilizamos de las metas de seguridad de nuestra comunidad.

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

¢ QUIENES
CRONO ESTAN

MEDIDAS GRAMA INVOLU META DE DESEMPENO

CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 1: Aumentar la colaboracién entre las agencias responsables de la seguridad vial

C-1a. Designar un
coordinador de Visién

Ceroy evaluar la »>> NDOT Hacer una convocatoria
necesidad de personal Alcald'l'q para conseguir un S
de apoyo adicional para Corto coordinador de Visién Cero
implementar el plan de
accién

NDOT, TDOT,

WeGo,

DSHS,

MNPD,

Departamento - .
C-1b. Coordinar un foro Estatal de Ser- NDOT fc_:cﬂlfgra, planificard

vicios de Salud y organizard un foro anual.
anual para el personal >y > (DSHS por sus El foro debe celebrar
y las partes interesadas ;Z'“::::gf:' los logros, identificar I Q
sobre iniciativas y Medi deFl;olicio de las barreras y dar como W ,
oportunidades de ediano - \itro (MNPD resulfgddodegfrgltegms de |
seguridad vial por sus siglas seguridad viables para e

glés)y proximo ano

otros aliados

de seguridad,
incluyendo a
defensores y ali-
ados privados

C-te. Priorizar la >>D NDOT, Qg?:gi?gz"gr‘\qconsmnte en
. . i
coordinacién entre NDOT Alcaldia, las mejoras de seguridad ,‘
y TDOT Corto TDOT con resultados prdcticos
NDOT, Establecer el equipo de
C-1d. Establecery »[>[> MNPD, trabajo VISIon,C;ZrOY .
formalizar un equipo de TDOT, Dept reuniones periodicas con
. .. A NDOT y aliados con el fin
trabajo de Visién Cero Corto de Seguri- de colaborar y monitorear
dad e informar el progreso
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MEDIDAS

C-1e. Establecer un
equipo de trabajo
multidisciplinario dirigido
por NDOT que trabajard
en conjunto con el equipo
de investigacién de
accidentes fatales de
MNPD para documentar
y evaluar de manera
consistente los factores de
equidad/vulnerabilidad,
ingenieria, ambientales,
vehiculares y de
comportamiento de todos
los accidentes mortales

Estrategia 2: Fomentar la colaboracion dentro del drea metropolitana y el recién formado Departamento

»>D>

Corto

¢ QUIENES
ESTAN
INVOLU

CRADOS?

NDOT, Metro
PD, TDOT,
DSHS, WeGo,
otros depar-
tamentos en
el drea
metropoli-
tana seguin
sea necesario

META DE DESEMPENO

Formar un equipo
multidisciplinario, facilitar
reuniones mensuales y
desarrollar una plantilla
para documentar los
hallazgos de cada
evaluacion

de Transporte de Nashville (NDOT por sus siglas en inglés)

C-2a. Asegurarse de que
todos los departamentos
del drea metropolitana
conozcan las iniciativas
y las nuevas leyes y
procedimientos de
seguridad vial

C-2b. Coordinar las
mejoras de seguridad

en las construcciones
nuevas y los esfuerzos de
repavimentacién

C-2c. Coordinar eventos
a gran escalay cierres
de calles para garantizar
la seguridad de todos los
usuarios

»>D>

Corto

»>D>

Corto

| 4 4’2

Mediano

Alcaldia,
Departa-
mentos en el
drea metro-
politana

NDOT,
Departa-
mentos en el
drea metro-
politana

NDOT,
Alcaldia,
Planeacién,
TDOT

Establecer un sistema

de comunicaciones para
la concientizacién y el
intercambio de iniciativas
de seguridad vial

Identificar proyectos

de infraestructura en
curso y programados

en la HIN para integrar
mejoras de seguridad.
Integrar las mejoras de
seguridad como parte de
los proyectos de mejora
de la infraestructura,
incluidos los proyectos
capitales, los proyectos
de aguas pluviales

y alcantarillado, los
proyectos de planificacién/
desarrollo y los proyectos
de repavimentacién

Establecer un proceso
para integrar leyes y
procedimientos de acceso
seguro para bicicletas y
peatones en el proceso de
cierre de carreteras para
eventos especiales

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

FONDOS

Estrategia 3: Involucrarse con las empresas para promover beneficios en la seguridad

C-3a. Elaborar un plan de
divulgacién dirigido a los
propietarios de empresas
que se centre en la
educacién de Vision Cero

C-3b. Involucrar a los
duenfos de empresas
desde el principio

en los proyectos de
infraestructura que
impactan sus negocios
para ganar aceptacion

»D>D>

Corto

»> D>

Corto
Mediano

NDOT

NDOT

Desarrollar un plan de
divulgacién especifico para
las empresas y establecer
un proceso de educacién
continua y de divulgacién
con las empresas sobre
seguridad

Identificar proyectos
programados de
construccién para
coordinar con los duefios
de negocios afectados
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ESTRATEGIAS PARA

Promover una Cultura de Seguridad

Las mejoras de infraestructura funcionan mejor cuando cuentan con el apoyo de la
cultura de la comunidad. Las siguientes acciones comunicardn normas sociales sdlidas
en torno a la Vision Cero y, por lo tanto, mejorardn el comportamiento del usuario.

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

¢ QUIENES
CRONO ESTAN .
MEDIDAS T T META DE DESEMPENO

CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 1: Educar a todos los usuarios de las carreteras

. Trabajar con aliados para
Alealdia, identificar las necesidades

D-1a. Desarrollar un > > NDOT, TDOT,  oqucativas especificas y
plany una estrategia de WeGo, desarrollar una estrategia
comunicacidn para la c TDOSHS, de comunicacién para $ w ,Q
campana educativa de M 3':10 equipo de |mp|er’n.entar una campana
Visidn Cero ediano 4 hajo de especifica para educar a

Visidn Cero todos los usuarios de las

Ision carreteras
D-1b. Llevar a cabo
campanas de educacién/
comunicacién acerca de Desarrollar una campafia
- 1 A > NDOT, TDOT, de mensajes efectivos con °
la seguridad vial dirigidas
. WeGo, enfoque en la HIN para W ,

a comf)'or'rq.mlenjrc.)s Corto TDOSHS una promocién en los
especificos identificados Mediano medios especifica

en el andlisis de colisién a
lo largo de la HIN

. NDOT, TDOT, o .
D-1c. Garantizar que los WeGo Iddenhﬁcar campafas
i i ’ educativas existentes
gzt::;qiﬁis“id:c:hv;sn an »>D equipo de que se alineen con los =
guesyieng trabajo de hallazgos de la Vision W
en cuenta las diferencias Corto Visidn Cero Cero y crear mensajes
culturales TDOSHS " consistentes
Identificar campanas
D-1d. Colaborar con . .
- educativas existentes
T gompotoe de > NDOTTDOT quese dimeencanos >
9 P TDOSHS hallazgos de la Visién ,

un mensaje consistente de Corto

N Cero y crear mensajes
la meta Visién Cero Y )

consistentes
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NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

¢ QUIENES

MEDIDAS CRONO ESTAN META DE DESEMPENO

GRAMA INVOLU
CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 2: Lanzar una campafna con enfoque en "Manos a la obra" para atropello y fuga

D-2a. Desarrollar una NDOT, TDOT,

estrategia para una »>> 'IWDeCc);SOI'-IS Crear mensajes efectivos

campafia de educacién/ equipo d'e que resuenen con los $ w ,‘
comunicacién con enfoque Corto trabajo de miembros de la comunidad

en atropello y fuga Visién Cero

D-2b. Considerar

- e . Investigar un
notificaciones de alertq, 9

ot NDOT, TDOT, método potencial de
Z'mg::eg ?ell‘;?oﬁlggms >>D> WeGo, Dept  implementacién para =
celular'esymedios para Cort de seguri- lanzar un sistema de W
orto ) o :
alertar sobre un incidente dad, medios  nofificaciones de tipo

de atropello y fuga Alerta Amber

D-2c. Aliarse con WeGo NDOT, TDOT, DiseAar una estrategia
y empresas de vehiculos WeGo, de incentivos y establecer
comqurhdos (carshare) >y > Dept de coordinacién {1
Pg":g Sicl;?ecselroI:fc'iigfs“éioes seguridad, asociaciones con agencias '
p ) lornati ) carshare (para educacién) y ®
semana como alrernativa Mediano Al empresas roveedores
a conducir de noche y companias presasyp h
f : d hicul de vehiculos compartidos
posiblemente bajo la ° VeNICU 0% (para ofrecer incentivos)
influencia del alcohol compartidos ‘P

Estrategia 3: Revisar el enfoque de las normas de transito

Trabajar con la comunidad
para entender las

D-3a. Identificar preocupaciones clave y

estrategias para el » D> MNPD desarrollar un enfoque o
cumplimiento que respeten NDOT ’TDOT de cumplimiento S W ﬁ
las preocupaciones de la Corto ! mas C'clfj‘"C‘ICI"C'dO’rC’ef

; acuerdo al contexto,
comunidad como el cumplimiento

automatizado

D-3b. Reconsiderar la Levantar las restricciones
politica existente en el >h > de cumplimiento
drea metropolitana que MNPD, automatizado para 2 ‘
restringe las estrategias Medi NDOT permitir la implementacién W ,
del cumplimiento ediano dirigida, especialmente en
automatizado las ubicaciones de la HIN
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ESTRATEGIAS PARA

Mejorar la calidad de los datos

La Vision Cero debe basarse en datos. Para evitar futuras muertes por accidentes de
trdnsito y lesiones graves, debemos mejorar la calidad de los datos de colisién para
comprender quién se ve afectado, qué estd sucediendo y donde se necesitan mejoras.
Las estrategias a continuacién describen formas de mejorar la calidad de los datos y
medir nuestro progreso para lograr cero muertes por accidentes de trdnsito en Nashville.

NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

¢ QUIENES

MEDIDAS CRONO ESTAN META DE DESEMPENO

GRAMA INVOLU
CRADOS?

CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

Estrategia 1: Explorar oportunidades para mejorar la recopilacion, organizacién y el uso de datos

E-1a. Coordinar con el

- NDOT, Formar reuniones

Departamento de Policia » > MNPD regulares entre agencias o
de Metro, TDOT y TDOSHS TDOT ! para hablar de la W “
para mejorar los datos de Corto TDOS’HS consistencia de los datos y
colisién y la transparencia establecer metas
E-1b. Actualizar el MNPD Exqmilnorfolrm;:s de cial

: g tualizar el informe policia
protocolo de los informes D> ac . pot

. NDOT, TDOT, sobre colisiones de trdnsito
de dufos.de ac.C|denfes TDOSHS, y realizar la capacitacién ﬂ, "
yla con5|sfer.1C|a dela Corto GNRC de oficiales de policia para
documentacién garantizar la consistencia

NDOT, TDOT,
Colaborar con los

E-1c. Explorar formas GNRC, proveedores de datos
de recopilar datos sobre p[>[> equipode abiertos para obtener o
cuasi accidentes y lesiones trabajo de datos de cuasi accidentes. $ W ,'
relacionadas con el Corto Visién Cero,  Identificar métodos para
trdnsito no reportadas aliados co- coordinar datos de colision

. con datos de cuasi accidentes
munitarios

E-1d. Mantener el tablero Identificar quién es

de datos de Visién Cero »>D> NDOT. ITS responsable de mantener o
para que haya una mayor MNPD' ! el tablero de datos y de W ,'
transparencia en los datos Corto realizar actualizaciones y

y hallazgos de colisiones mejoras frecuentes

E-1e. Mejorar la forma en Identificar todos los
la que se utilizan los datos »p»[> NDOT, programas en el drea
de colisién en la toma de MNPD, metropolitana que utilizan =
decisiones del proyecto Mediano Planeacién, datos de colisién e integrar W
para dar prioridad a los Largo  TDOT, WeGo los datos de colisién en los
segmentos HIN ! esfuerzos de priorizacion
Identificar el valor
agregado de utilizar/
asociarse con fuentes de
E-1f. Aprovechar las >p > NDOT, macrodatos de manera
fuentes macrodatos TDOT, consistente a largo plazo,
emergentes y la innovacién Medi WeGo, incluido el seguimiento de
en la recopilacién de datos ediano  GNRC datos relacionados con

la seguridad, como cuasi
accidentes y con fines de
andlisis multimodal
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NECESIDADES PARA LA IMPLEMENTACION

¢ QUIENES

MEDIDAS CRONO ESTAN META DE DESEMPENO

GRAMA INVOLU
CRADOS?

FONDOS
CAPACIDAD
DE PERSONAL
DESARROLLO
DE ALIANZAS
LEGISLACION

E-1g. Actualizary ampliar Actualizar el andlisis

el andlisis sistémico de >y > NDOT, TDOT, (e seguridad sistémico
seguridad anualmente y a MNPD, e identificar métricas -
medida que haya métricas . TDOT, adicionales para incluir a W
de datos adicionales Mediano TDOSHS medu:!o que se mejore la
disponibles recopilacién de datos
Trabajar con los hospitales

E-1h. Explorar formas de NDOT, locales, el Departamento
; di hospitales de Salud y las universidades
meorporar y expandir >> > locales, para identificar registros =
fuentes de datos - :

5 Dept. de de pacientes relacionados ,
proxy, como registros Largo salud, TDOT, con accidentes que puedan
hospitalarios GNRC ser compartidos de manera

regular
Estrategia 2: Implementar un programa sélido de conteo activo de usuarios de transporte

Identificar oportunidades

E-2a. Explorar de financiamiento federal,

estrategias innovadoras » > \';l\lzgcl;' TDOT,  estatal é Ioc.alllpara el o

y oportunidades de ! conteo de ciclistas y '
. Lo Planeacién, peatones/tecnologia de ,

financiamiento para el Corto  NRC contadores y establecer

recuento de usuarios una base de fuentes de

financiamiento disponibles

Identificar ubicaciones
especificas a lo largo de la
NDOT, TDOT, HIN donde los conteos de
WeGo usuarios son apropiados S w
y necesarios y realizar
conteos a lo largo de la HIN

E-2b. Llevar a cabo conteos  p[>[>
de usuarios a lo largo de
la HIN Corto

Estrategia 3: Ampliar las medidas de desempefo para incluir la seguridad vial

Identificar objetivos y
umbrales de medidas de
desempefio que incorporen
objetivos de seguridad para

E-3a. Desarrollar medidas usuarios viales vulnerables.

obijetivos de desempefo Los objetivos de desempefio
y ool : semp » > NDOT, TDOT, deben basarse en problemas o
de seguridad. Priorizar la

idad de | WeGo, enla HIN y los problemas de W ,

seguridad de los [:')edfo’nes Corto TDOSHS seguridad predominantes,
como el usuario vial mds alinedndose con las leyes
vulnerable federales y estatales,

segun corresponda, para
maximizar el potencial

de financiamiento de las
mejoras de la seguridad.

Desarrollar una
estructura de "boletin de

E-3b. Be transparent on calificaciones" (disefio del
safety progress and Vision »>> documento y/o mapa de la R
Zero implementation NDOT historia) para usar como

P’ una forma de evaluar W
through an annual “report Corto continuamente el progreso
card” hacia la implementacién

de las medidas y del
desempeno de Visién Cero
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